ROLUL LOGISTICII INVERSE iN LANTUL
MANAGEMENTULUI ENERGETIC

Prof. univ. dr. ing. Gheorghe SAMOILESCU?, Dr. ing. fiz. Eros Alexandru PATROI?

'Academia Navali ,Mircea cel Batran” — Constanta, > INCDIE ICPE-CA — Bucuresti

REZUMALT. Lucrarea analizeaza rolul logisticii inverse in lantul managementului energetic si in conectarea
obiectivelor ecologice si economice. Sunt analizate activitatile legate de gestionarea degeurilor cu utilizarea
logisticii inverse. Logistica inversa reprezinta un proces de eliminare a produselor noi sau folosite, este o parte
a dezvoltarii durabile si poate fi utilizatd pentru debarasarea de produsele uzate moral sau cu o viteza de
circulatie lenta. Sunt prezentate barierele logisticil inverse si grupele in care se incadreaza acestea. Logistica
inversa urmaregte obiective esentiale pentru protejarea mediului si sunt analizate acestea.
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ABSTRACT. The paper analyzes the role of reverse logistics in the energy management chain and the
connection of ecological and economic objectives. Activities related to waste management using reverse
logistics are analyzed. Reverse logistics is a process of removing new or used products, is part of sustainable
development and can be used to dispose of morally worn products or slow speeds. The barriers to reverse
logistics and the groups in which they fall are presented. Reverse logistics pursues essential environmental
objectives and is analyzed.

Keywords: energy management, reverse logistics, environmental and economic objectives, sustainable

development.

1. INTRODUCERE

Logistica este stiinta si arta de a asigura ca
produsele potrivite sa ajunga la locul potrivit, n
cantitatea si calitatea doritd, la momentul potrivit
pentru a satisface cerintele clientilor. Activitatile de
expeditii, transporturi si asigurari internationale de
marfuri au un rol deosebit de important, ele asigurand
logistica internationala a marfurilor prin realizarea
legaturii intre producator si consumator Tn conditii
sigure, rapide si de calitate. Pentru a asigura disponi-
bilitatea produselor, organizatiile recurg la activitati
logistice. Politica actuala, caracterizat printr-o con-
curenta covarsitoare impune practic, reorganizarea
strategiilor pe termen mediu si lung a firmelor care
activeaza pe piata.

Pe de o parte, facem referire la afacerile din
domeniul logisticii, dar si noutatea activitatii, iar pe
de alta parte, potentialul enorm inca neexploatat.

Termenul de logistica a aparut pentru prima
data in domeniul militar [1]. Putem deduce faptul ca,
din punct de vedere militar, termenul de logistica
include actiunile de asigurare tehnica, materiala, dar
si medicald a soldatilor, dar si transportul si cazarea
lor. Treptat, termenul a evoluat si in activitatea eco-
nomicd, dar si in alte domenii. Astfel, distingem
cateva definitii sugestive: ,arta de a conduce si
controla fluxurile de marfuri, energie, informatii si
alte resurse, de la productie la consum” [2]. Astazi,

termenul capata o complexitate mai mare incluzénd,
pe langd activitdtile legate de miscarea fizica a
bunurilor in amonte (achizitie) si in aval (vanzare) si
relatiile dintre furnizori si consumatori la nivel de
management.

Activitatile de naturd logistica, desfasurate de
firmele producatoare si cele comerciale, nu se rezuma
doar la fluxurile de materii prime, materiale si pro-
duse finite orientate spre clienti. Ele includ totodata
fluxuri orientate spre amonte. Obiectul acestor fluxuri
inverse constand intr-un scop principal: preocuparea
pentru protejarea mediului Tnconjurator.

Discutiile despre logistica verde au Tnceput in
anii 2000 cand s-au declansat dezbaterile despre
modificarile climatice, presiunile politice si publice
asupra sectorului logistic dar si presiunile din partea
clientilor (rapoarte de mediu, certificari de mediu
etc.). Logistica verde incearca sa gaseasca o solutie
la problemele cauzate de procesele de logistica
pentru mediu. De exemplu: transportul are un impact
negativ asupra utilizdrii combustibililor care emit
dioxid de carbon si polueaza; in depozitarea pro-
duselor, cum ar fi pesticidele, care Tn timp pot afecta
mediul inconjurator; in ambalaje, atunci cand se
folosesc materiale care au un proces de degradare
greu care afecteaza ciclul biologic. Legandu-ne de
acest aspect, In cele ce urmeaza, vom prezenta o
ramura a logisticii verzi—logistica inversa si impactul
acesteia asupra societatii [3].
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Logistica inversa este un instrument foarte util
pentru ntreprinderile care au de a face cu deseurile
de productie si retururile comerciale. Facand referire
la protejarea mediului, se are in vedere un flux
invers al activitatii logistice, orientat spre amonte”
[4]. Includem in aceasta categorie activitati precum:
produse reciclabile care au rezultat Th urma activitatii
de productie sau consum; produse retrase de pe piatd
din cauza aparitiei unor probleme ca expirarea ter-
menului de valabilitate, calitatea necorespunzatoare,
dificultdti In utilizarea produselor, aparitia uzurii;
preocuparea ntreprinderilor asupra conceptului de
».marketing societal”, adica eforturile acestora in
indeplinirea cerintelor consumatorilor intr-o maniera
mai eficientda comparativ cu concurenta, cu rezultate
finale asupra satisfacerii clientului, dar si societatii .

2. LOGISTICA INVERSA

Conceptul american de functionare a logisticii
inverse este cunoscut si utilizat initial pentru gestio-
narea deseurilor, iar apoi, ca urmare a cerintelor
pietei, a fost extins pentru a include elemente supli-
mentare de servicii postvanzare. Conceptul german
se concentreaza pe gestionarea eficienta a deseurilor.
Se urmaresc doua obiective: economice si de mediu.
Activitatea principalda este reciclarea deseurilor ce
permite reutilizarea lor. Ipotezele similare sunt pre-
zentate in conceptele elaborate de olandezi si
scandinavi - actiunile lor sunt obligate prin legea re-
strictiva a Uniunii Europene, care are ca scop grija
pentru mediul natural si, de asemenea, sunt legate de
managementul deseurilor[5].

Logistica inversd poate fi vadzutd ca parte a
dezvoltarii durabile, care este definitd in Raportul
UE, dupa cum urmeaza: “"satisfacerea nevoilor pre-
zentului, fara a ajunge la un compromis cu posibilitatea
ca generatia viitoare va trebui sa raspunda nevoilor
lor" [6,7]. Cu privire la acest management logistica
fluxurilor de deseuri este pusa in aplicare la nivel de
intreprindere si este proiectata pentru a se asigura ca
societatea foloseste si reutilizeaza intr-un mod eficient
toata valoarea pe care o0 are un anumit produs.

Putem observa faptul cd piata se confrunta cu o
serie de fenomene precum: concurentd deosebit de
puternica, progres tehnologic rapid, ciclul de viata al
produselor tot mai mic sau accentuarea fortelor.
Logistica inversa devine astfel o cerintd esentiala
pentru agentii economici, pentru ca, pe langa regle-
mentarile ce obliga la recuperarea si reciclarea multor
bunuri de consum, materiale electrice si electronice,
logistica inversa reprezintd un atu pe piata con-

curentiald, prin beneficiile pe care le aduce: servicii
mai ieftine, calitative si lipsite de agresivitate. Desi
consumatorii au beneficiat de o mare varietate a
ofertei, dar si de o performanta crescuta a serviciilor,
aceastd tendintd se reflectd inevitabil In cresterea
numarului de produse nevandute, cresterea numaru-
lui retururilor, a ambalajelor utilizate si a deseurilor.
Problema are insd mai multe implicatii, pentru ci o
datd cu diminuarea ciclului de viata al produselor, a
crescut volumul bunurilor returnate si al deseurilor
intrate Tn reteaua de logisticd inversa, dar si costul
pastrarii lor. Suntem martorii unei dezvoltari de noi
canale de distributie pentru a asigura consumatorilor
modalitati mai rapide si usoare de achizitionare a
produselor si facem referire la comertul electronic.
Logistica inversa poate fi utilizatd pentru a ii ajuta
pe consumatori sa se debaraseze de produsele uzate
moral sau cu o viteza de circulatie lenta, astfel incat
acestia au posibilitatea de a cumpara mai multe
bunuri care sa le satisfaca nevoile. Spre exemplu,
multe companii de echipamente industriale, au
adoptat politici de returnare care le permit sa co-
lecteze componente depasite moral, direct de la
distribuitorii locali, urmand ca aceste componente sa
fie prelucrate pentru a recupera valoarea ramasa.
Ceea ce este cel mai important este scopul principal
al logisticii inverse si anume, acela de a maximiza
valoarea produselor returnate. Logistica inversd
cuprinde activitati precum: manipularea produselor
returnate, reutilizarea materialelor, depozitarea dese-
urilor, reconditionarea sau remanufacturare. De fapt,
rezultatele efective ale acestui proces il reprezintd
recuperarea valorii dintr-un serviciu esuat. Termeni
precum reciclare, reutilizare, reducerea resurselor,
responsabilitatea fatd de mediu sunt intalniti peste
tot in lume si reprezintd o adevaratd preocupare
pentru Tntreaga comunitate.

Un model logistic invers poate fi urmatorul:
bunurile uzate sunt preluate de la utilizator de catre
comerciant. Apoi bunurile sunt preluate de la centrul
de distributie de catre un comerciant. Apoi, pro-
dusele uzate sunt preluate de la centrul de distributie
al comerciantului de catre un tert prestator de servi-
cii logistice si livrate unui procesator. Procesatorilor
le este solicitatd obtinerea unei rate de reciclare de
75%, ceea ce ITnseamna cd 75% din greutatea totala a
bunurilor colectate trebuie sa fie disponibila pentru
reutilizare.

Logistica inversd poate fi si un proces de eli-
minare a produselor noi sau folosite si ne referim la
suprastoc, marfa expirata etc. Aceste actiuni necesita
insd stabilirea unor puncte de colectare convenabile
pentru a primi bunurile folosite de la clientul final.
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Necesita sisteme de ambalare si depozitare ce
asigura valoarea ramasa a produsului folosit. Deseori
necesitd un anumit sistem de transportare. Toate
acestea implica eforturi semnificative, dar si dorinta
ca generatiile viitoare sa traiasca cel pugin la nivelul
generatiilor prezente.

Activitatile legate de gestionarea deseurilor cu
utilizarea logisticii inverse poate fi Impartita in doua
sisteme: in bucla inchisa si deschisa. Problemele de
bucla inchisa si deschisa, in lanturile de apro-
vizionare sunt efectele de dezvoltare a conceptiei
logisticii inverse. Atunci cand aceste produse si
deseuri nu sunt prelucrate, si doar deplasate Thainte
la punctele de colectare sau gropi de gunoi - aceasta
este o bucla deschisa. lar atunci cand aceste produse
si deseuri sunt prelucrate pentru recuperarea valorii -
aceasta este o bucld inchisd, deoarece valoarea
recuperati se intoarce la lanturile logistice. Siste-
mele de bucla deschisa si Inchisd nu sunt probleme
cunoscute in literatura de specialitate, dar apar
impreunda cu numarul tot mai mare de publicatii
despre logistica inversa, care apar, de asemenea, mai
des [6]. Bucla deschisd a logisticii inverse este un
foarte simplu flux de materiale si deseuri. Materiile
prime sunt livrate la procesul de fabricatie, Tn cazul
n care sunt generate de produse finale si deseuri de
productie. Produsul ajunge la cumparitorul final,
prin care acesta este folosit, si dupa consum devine
deseu si nu este re-utilizat, astfel incat cele mai
multe ori este depozitat in depozitul de deseuri. De
asemenea, deseurile de productie nu sunt utilizate si
depozitate numai Tn depozitul de deseuri. Singurele
procese logistice inverse au loc in bucla deschisi si
sunt asociate cu acumularea de deseuri si a produ-
selor folosite este transportul acestora si potentialul
de depozitare. Bucla inchisa se caracterizeaza printr-
o recirculare a deseurilor si a produselor folosite.
Produse utilizate de catre utilizatorii finali nu vor
deveni neaparat deseuri, dar se intorc Tn procesul de
fabricatie Tn care se pot refolosi in Tntregime sau in
parti. Desigur, Tnainte de a fi complet inspectate si
testate pentru a mentine calitatea corespunzitoare.
Produse folosite cu o calitate scdzuta pot fi
recuperate pentru a obtine materiale reciclate sau sa
fie depozitat in depozitele de deseuri. De asemenea,
deseurile de productie nu se duc direct la groapa de
gunoi, dar cei care au o valoare secundard sunt
supuse unor procese de recuperare. Datoritd acestui
fapt, ei In formd de materii prime secundare devin
materiale pentru productie. Tn acest sistem, re-
circularea de produse si deseuri permite sa utilizeze
bunele practici de gestionare a deseurilor cu utiliza-
rea inversa.

3. LOCUL LOGISTICII INVERSE
iN DEZVOLTAREA DURABILA

Conceptul de dezvoltare durabild in zilele noastre
este unul foarte important, din cauza interesului tot
mai mare de diferite entitati stiintifice, politice si
economice [8,9]. Dezvoltarea durabila are caracterul
multi-strat si se aldturd impreund domeniilor: eco-
logie, filozofie, cultura, societate, economie, politica
si tehnologie. Aspectul siu este practic de intro-
ducere a echilibrului dintre sectoarele mentionate.
Din punct de vedere logistic unul dintre elementele
de echilibrare a dezvoltarii durabile este avand grija
de problema generarii de deseuri, pentru care exista
un instrument — logistica inversa. Scopul ecologic
evidentiaza dependenta dintre logisticd si mediul
natural, asa cd isi propune sd protejeze resursele
naturale si reducerea deseurilor si a poluarii [10, 11,
12]. Scopul economic iese din esenta logistica si se
concentreaza pe reducerea costurilor logistice cu
imbunatatirea nivelului de servicii de logistica in-
versd, in acelasi timp. Tn abordarea pe termen lung
aceste obiective converg spre efectele pozitive in
ambele sfere, ecologice si economice. Rezultatele
pozitive de utilizare a logisticii inverse in practica
economia da speranta de popularizare a acestei
conceptii, ceea ce In mod masurabil va contribui la
realizarea practica a filosofiei dezvoltarii durabile nu
numai la nivel local, dar, de asemenea, la lanturile
de aprovizionare la nivel mondial. Literatura de spe-
cialitate prezintd 16 bariere a logisticii inverse care
se Tmpart in 4 grupe principale: economice, organi-
zatorice, legate de piata si legate de guvern [13, 14].

3.1. Barierele economice

Se refera in principal la costurile de logistica
inversa si, de asemenea, la beneficiile financiare care
ar putea fi de asteptat dupa logistica inversa a
proceselor de punere n aplicare cu succes. In acest
grup se disting urmatoarele bariere: lipsa de bene-
ficii economice, care este cauzata de faptul ca multe
companii ezitd sa puna in aplicare logistica inversa,
deoarece procesele si organizarea lor (proiectare,
testare, reciclarea, gestionarea deseurilor etc.) sunt
foarte scumpe la inceput functionarea conectata cu
probleme de transport si de remanufacturare, care, in
cazul logisticii inverse sunt puternic sustinute de
sistemele de informare specifice, lipsa de economie
de scara mare si dezinteres care duce la incapacitatea
de a obtine plusvaloare
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Aceste trei bariere economice joaca un rol
crucial, pentru ca la prima etapad de implementare a
logisticii inverse in practicd existd intotdeauna
necesare mijloace financiare pentru a acoperi toate
cheltuielile legate de sprijinirea infrastructurii, forta
de munca, informatii eficiente si sisteme tehno-
logice, diferite procese de recuperare, formarea
personalului, etc., astfel incét solutia de aici trebuie
s echilibreze aceste constrangeri financiare.

3.2. Bariere organizationale

Se refera la toate aspectele organizatorice, care
sunt foarte specifice pentru procesele de logistica
inversa. Aceste bariere sunt: lipsa de angajament si
implicare a conducerii, lipsa notiunilor de leadership
necesare pentru a oferi viziunea clard, valoarea si
sprijinul continuu pentru programe de logistica
inversa, planuri strategice/actiune, si care ar putea
duce la costuri mai mari, probleme si Tntarzieri; lipsa
de planificare strategicd Inseamna lipsa de sens a
identificarii obiectivelor de logistica inversa si
caietul de sarcini pe plan indelungat pentru orga-
nizarea lor, astfel supravietuirea companiei pe piata
mondiald ar putea fi amenintata; lipsa de planificare
strategicd inseamnd lipsa de sens a identificarii
obiectivelor de logistica inversa si caietul de sarcini
pe plan indelungat pentru organizarea lor, astfel
supravietuirea companiei pe piata mondiald ar putea
fi amenintata; rezistenta la schimbare a logisticii
inverse prevede bariera fundamentala cauzata de
lipsa de cunostinte cand numai cerintele radicale ale
schimbarilor sociale si practice sunt vazute impreuna
cu un grad ridicat; lipsa de tehnologie si sisteme
informatice disponibile sunt ceea ce impiedica:
suportul pentru logistica inversa in timpul diferitelor
etape ale ciclului de viata al produselor, urmarirea si
trasarea revenirii de produse, schimbul de informatii
intre partenerii din lantul de aprovizionare, plani-
ficare si control a recuperarii produselor, suport de
management al inventarului, suport pentru dezvol-
tarea legaturilor de a realiza operatiuni logistice
inverse eficiente; lipsa de pregatire si educatie
pentru personalul angajat la toate nivelurile de
organizare in special in domeniul tehnologiilor de
logistica inversa si procese care vor fi implementate,
oferind cunostintele despre posibilitatea de a obtine
valori,beneficii si oportunitati pentru a imbunatafi
integrarea lor, de probleme de mediu si de perfor-
manta.

Barierele mentionate mai sus sunt semnificative
pentru bune practici ale logisticii inverse si pentru a

le impiedica exista actiuni necesare care trebuie
luate Tnainte de punerea in aplicare a logisticii
inverse. Tn principal, este vorba despre asigurarea
bunei functionari a cunostintelor despre procesele de
logistica inversa si prevederea acestei cunoasteri
prin toate companiile si le pregateasca pentru
schimbadri organizationale viitoare.

3.3. Bariere legate de piata

Bariere Tn acest grup sunt cele foarte specifice si
caracteristice lor si vin de la procesele de unicitate in
logistica inversa, particularitate si sensibilitatea la
impactul Tmprejurimilor. Grupul cuprinde:

1) cererea, care ar fi problema complexda este
conectata cu nivelul ridicat de calitate a intoarcerii si
incertitudine a cantitatii ce cauzeaza probleme cu
planificarea si controlul productiei si inventar

2) comercializarea produselor reconditionate,
care este foarte dificil in comparatie cu comer-
cializarea de produse noi, mai ales atunci cand
acestea sunt atdt in vanzare pe aceeasi piata, iar
provocarea este de a fincuraja clientii si cumpere
cele reconditionate

3) lipsa in sprijinul partenerilor din lantul de
aprovizionare care denota lipsa de colaborare intre
ele in special cu schimbul de informatii ce impiedica
de multe ori produse si se ntoarce vizibilitatea n
fluxurile inverse

4) lipsa de metrici de performantd corespunza-
toare ceea ce face imposibild o coordonare adecvata
a tuturor inversa proceselor logistice, pentru
managementul performantei, imbunatatiri, do-
cumentare, colectarea de date etc.., in conformitate
cu asteptarile. Acest grup de bariere este foarte
destul de greu de evitat, deoarece piata este impre-
vizibild. Cu toate acestea, prin luarea de masuri
pentru a imbunatati colaborarea de-a lungul parte-
nerii lantului de aprovizionare si efectuarea de piata
si client de cercetare, este posibil pentru a obtine
rezultate mai bune cu bunele practici de logistica
inversa.

3.4. Bariere legate de guvern

Ultimul grup de bariere pentru logistica inversa
are loc in principal Tn economiile in curs de
dezvoltare, in timp ce in tarile dezvoltate au fost deja
depasite aceste obstacole si Tn cazul Tn care acestea
apar, aceasta este doar un scop foarte limitat. Tn
acest grup barierele sunt: lipsa de informare cu
privire la logistica inversa este, in principal lipsa de
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informare cu privire la beneficiile inversa de
logistica si perceptia scazutd a importantei pro-
ceselor sale; lipsa de drept, legislatie si politici
economice de sustinere, astfel lipsa de acte exe-
cutorii, directive pentru a motiva companiile si, de
asemenea, lipsa de sprijin economic, politicile
fiscale preferentiale si alte stimulente guverna-
mentale pentru implementdri de logisticd inversa;
nereglementarea pe deplin a gestionarii deseurilor,
ceea ce este cauza multor probleme de organizare la
acest domeniu si s-ar putea arata ca logistica inversa
nu este valoroasa si profitabila cu dispozitia de
deseuri.

Din punct de vedere global pentru sectorul de
afaceri, este necesar si se caute o solutie noud
rentabila, iar logistica inversa este o astfel de solutie.
Dar, in multe tari in curs de dezvoltare exista o lipsa
mare de cunostinte cu privire la logistica inversa si
procesele sale. Cu toate acestea, deoarece in ultimii
ani, aceastd situatie este in schimbare si logistica
inversa incepe sa existe in activititi de economie, In
cazul in care nu este pe deplin pusd in aplicare,
atunci, cel putin partial.

Exista, de asemenea, o altd posibilitate de a
obtine rezultate mai bune n ceea ce priveste punerea
in aplicare a logisticii inverse si practica Tn n-
treprinderi si pentru a evita unele dintre bariere.
Solutia ar putea fi transferul de cunostinte si de bune
practici de la altii, tarile dezvoltate, unde procesele
de logistica inversa sunt efectuate la un nivel ridicat
de performanta. Nu este o solutie simpla, si depinde,
in principal, de o cooperare stransa intre afaceri si
stiinta.

Orientarea spre recuperarea, dar si refolosirea
resurselor materiale reutilizabile este asadar susti-
nutd cu tarie de importanta acestora in formarea
materiilor prime [15,16,17]. Spre exemplu, o tona de
fier vechi Tnlocuieste aproape o tond de fonta, fonta
obtinutd din aproape doud tone de minereu si o tona
de carbune cocsificabil. Prin urmare, se poate
observa cu usurinta faptul ca fierul vechi, resturile,
capetele, straifurile, rezultate n procesul tehnologic
de prelucrare a metalului, pot fi utilizate, cu costuri
mai mici, pentru inlocuirea materiilor prime clasice.

De altfel, din deseurile de cupru se pot obtine, pe
langa materia prima noua, si sulfatul de cupru (fara
continut de plumb) utilizat intr-o cantitate consi-
derabila la intretinerea vitei de vie cu o eficacitate
deosebita pentru prevenirea degradarii acestei culturi
de o importanta foarte mare la noi in tara.

Efecte economice si sociale de amploare se
inregistreaza si N domeniul maculaturii, existenta
peste tot, sub forma de carti, ziare, reviste vechi,
hartie de ambalaje, caiete, dosare, registre uzate.
Spre exemplu, o tond de maculatura inlocuieste 0

tond de celuloza, din care se poate fabrica hartie
pentru aproximativ 2500 de caiete sau 400 cutii de
ambalaj. Luand treptat lucrurile, este foarte bine stiut
faptul ca pentru a fabrica pe tond de hartie se taie
8 arbori maturi, care produc oxigen pentru aproxi-
mativ 320 de oameni si purificd aproape 24.000 m°.
aer. Facand un calcul relativ simplu si céteva
estimdri, realizam faptul cé, anual, se arunca la cosul
de gunoi peste 1000 de ha de padure, in masura in
care, pe piata mondiald, aceasta resursa este foarte
scumpa[18,19].

Luand exemple din alte industrii, realizam faptul
ca prin folosirea unei tone de cioburi se renuntd la
aprovizionarea si prelucrarea a 650 kg de nisip
cuartos, 180 kg soda calcinata, 40 kg feldspat,
120 kg calcar. Tn industria lemnului, materialele
refolosibile care pot fi reciclate asigura o economie,
dacd putem spune asa, de milioane de metri cubi de
masa lemnoasd pe an. Un alt exemplu, 1l reprezinta
industria chimica. Astfel, dintr-o tona de resturi de
polietilend recuperati se pot fabrica 6000 m* folie
netransparentd sau 3000 de saci grosi pentru
ambalaj. Mai mult decét atat, se renunta la 950 kg
produse injectate sau sintetizate care necesitd
prelucrarea a 7 tone de titei. Facem referire si la
industria usoard in care 5 tone de resturi textile
recuperate inlocuiesc 4 tone de fibre amestec tip
bumbac pentru care sunt utilizate 2 tone de bumbac,
aproape 1 tona si jumatate de celofibra si aproxi-
mativ o tond de fibre poliesterice.

Bineinteles, un aport semnificativ se obtine prin
recuperarea, reconditionarea si refolosirea pieselor,
subansamblelor si a reperelor ce rezulta la repararea
sau la dezmembrarea utilajelor, masinilor, diferitelor
instalatii scoase, sau cel putin propuse, pentru
scoaterea din functiune.

Din acelasi context, fac parte si recuperarile de
anvelope pentru autovehiculele, care, prin resapare,
Tsi prelungesc perioada de utilizare. Prin resaparea
anvelopelor se reduce consumul de petrol de
aproximativ 5 ori, comparativ cu o anvelopa noua.
Cu siguranta, forma de refolosire, poate diferi de la o
forma la alta, dacd avem in vedere ca, in cazul
unora, psihologia si comportamentul consumatorilor
nu stimuleaza ideea. (este si cazul anvelopelor
resapate la care interesul pentru folosire este
considerabil scazut, alegdndu-se in aceasta situatie
varianta cea mai bund de reutilizare, care poate fi, de
exemplu, de obtinere a unor substante utile prin
eventuale procese chimice). Mai mult decét atat, un
numar mare de camioane ruleaza cu o presiune prea
mica a pneurilor. In plus, un numir mare de ca-
mioane ruleazd cu o presiune prea micd a pneurilor
Sistemul de control al presiunii pneurilor pot
Tmpiedica acest lucru si conduce la economii de
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combustibil de pana la 3-5%. Asadar, pneurile cu un
grad mic de rezistenta, dar a caror rezistenta la rulare
este optimizatd, reduc considerabil consumul de
combustibil (6-7% )[19,20].

4. REDUCEREA CONSUMULUI DE
ENERGIE PRIN REFOLOSIREA DE
MATERII PRIME

Colectarea, prelucrarea si valorificarea materiale-
lor refolosibile aduc semnificative economii de
resurse energetice, care se consuma in fazele de
obtinere si prelucrare a materiei prime noi. La
aluminiu, consumul energetic se reduce de 26 de ori,
daca se foloseste aluminiu recuperat, spre deosebire
de aluminiul primar. Tn cazul cuprului, consumul
scade de peste 7 ori, al fierului vechi de péana la
3 ori, al magneziului de peste 4 ori si al titanului de
aproape 2,4 ori .

Ponderea principala in totalul resurselor materiale
recuperate Tn prezent la noi in tara, o detin cele ce
provin din procesele de debitare, de prelucrare
industriala si piesele, subansamblele, reperele care
rezulta din reparatii, dezmembrari de masini, utilaje
si instalatii scoase din functiune.

Cea mai mare pondere este detinuta de
reziduurile menajere si stradale. O sursd importanta
de resurse materiale refolosibile o constituie piesele
de schimb, subansamblele reutilizabile rezultate din
dezmembrarea masinilor, utilajelor, instalatiilor si a
altor fonduri fixe care se scot din functiune dupa
expirarea duratei de serviciu normate, precum si din
efectuarea lucrarilor de reparatii. Este bine stiut
faptul ca in exploatare, piesele unui utilaj au un grad
diferit de solicitare si uzurd, astfel ca, in aceste
conditii, refolosirea unor piese neuzate sau partial
afectate de uzura este nu numai posibila, dar si mai
ieftind fatda de confectionarea altora noi. Aceasta
reutilizare are numai efecte pozitive asupra reducerii
cheltuielilor materiale, pentru ca aceste piese
inglobeaza foarte putine materiale noi (la eventuala
reconditionare).

4.CONCLUZII

Logistica inversda urmareste obiective esentiale
pentru protejarea mediului: achizitionarea de resurse
care nu dauneazi mediului si nici intermediarilor
care le gestioneaza; reducerea utilizarii volumului
ridicat de materii prime limitate; reciclarea,
ncercarea de a inlocui anumite materiale cu altele
mai ieftine, dar de calitate similara si gestiunea
reziduurilor. Trebuie mentionat faptul ca activitatea
de reducere a volumului de materii prime limitate

implicd "educarea in spiritul culturii R-R-R

(recuperare-reciclare-refolosire)".Inlocuirea
materialelor scumpe si grele cu materialele mai
usoare si mai ieftine, este o activitate importanta cu
un impact deosebit asupra mediului.Logistica
inversa atribuie importantd formarii legaturilor
dintre sfera de utilizare si sfera de productie si
consum. O astfel de abordare stabileste noi sarcini
pentru logisticd in procesele de reciclare care se
bazeazd pe colectarea si Separarea materialelor si
materiilor prime de productia adecvata.

Ludnd 1in consideratie abordarea globala a
deseurilor problema, este de remarcat tendinta de
utilizare a procesele logistice care duc la conectarea
obiectivelor ecologice si economice.
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