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REZUMAT. Legaturile dintre amenajarea teritoriului si transporturi sunt acceptate in prezent, atat in mediul academic céat si in cel
politic. Efectele amenajarii teritoriului asupra transporturilor pot fi modelate atat la nivel agregat cat si dezagregat, folosind
metodologii bine fundamentate. S-a demonstrat insa ca nu a fost inteles comportamentul dinamic al acestor legaturi. Este analizat
efectul unei modificari a structurii costurilor de transport pentru diferite modele de amenajarea teritoriului si transporturi cu privire
la alegerea modului de transport, amplasarea obiectivelor, gradul de motorizare si constructia unor noi infrastructuri. in final se
incearca enuntarea unor principii necesare unei dezvoltari rationale a sistemului de transport in corelatie cu amenajarea teritoriului.
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ABSTRACT. Links between land use and transportation are widely accepted both in the academic environment and in the political
one. Effects of land use measures on transportation can be modeled at aggregate and disaggregate level, using well established
methodologies. Their dynamic behavior has still not been understood. The effect of a change of transport cost structure for different
models of land use and transportation are studied, regarding modal choice, location choice, car ownership and physical infrastructure.

In the end, some principles for sustainable development of the transport system linked with land use are being quoted.
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1. INTRODUCERE

Efectele produse de o schimbare la nivelul activita-
tilor, cum ar fi modificarea numarului de locuitori dintr-o
anumitd zond sau a numarului de calatorii efectuate,
precum si cele datorate realizarii unei noi legaturi pe
reteaua de transport sunt fenomene observabile. Cele din
urma pot fi mai rapid §i mai usor observate si determina
modificari in generarea calatoriilor, distributia acestora,
alegerea modurilor de transport, si dispun de o mare
varietate de modele de studiu.

Termenul amenajarea teritoriului acopera o multime
de subiecte incluzind activitati precum transportul la
domiciliu, loc de munca si cumparaturi, infrastructura
propriu-zisa: locuinte si locuri de munca si venituri ce
rezidd din aceste activitati, precum valoarea terenului.
Toate acestea pot fi influentate de modificari in domeniul
transporturilor si vor avea efecte asupra célatoriilor.

2. RELATIILE DINTRE AMENAJAREA
TERITORIULUI S| TRANSPORTURI

Factori ca raspunsul populatiei la diferite masuri
de amenajare a teritoriului, intarzieri ce pot aparea pe

termen lung in relocarea diferitelor activitati, posibild
diferitele sisteme de activitati, ingreuneaza observarea
aspectului dinamic al relatiei amenajarea teritoriului —
transporturi si fac necesara identificarea raspunsurilor
din domeniul amenajarii teritoriului la schimbari in
sistemul de transport.

Alegerea rutelor de transport. Acesta este cel mai
rapid raspuns deoarece ruta optimd dintre doud puncte
poate varia continuu pe o retea congestionata. Privind
modificarile din transport pe termen lung, acest aspect
nu este relevant, deoarece ruta optimd poate fi
schimbata destul de rapid neavand implicate alte decizii
la nivelul individului dar putidndu-i afecta pe ceilalti la
nivelul modificarii marginale a congestiei.

Alegerea modului de transport. Indivizii, in special
posesorii de automobile, isi pot schimba cu usurinta
modul de transport.

Gradul de motorizare. Acesta reprezintd un cost fix
mare asociat achizitiei unui automobil, deci poate
aparea o intdrziere mare In cumpdrarea unui automobil,
ca raspuns la cresterea tarifelor transportului public dar
si invers, cresterea pretului petrolului putdnd aména
cumpararea unui automobil. Aceste decizii sunt rar
influentate de costul transportului.
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Alegerea amplasamentelor si distributia calatoriilor.
Cu greutate populatia isi schimba domiciliul sau locul de
munca doar din cauza transportului. Totusi, alegerea
amplasamentelor pentru cumparaturi si recreere poate fi
influentata rapid de o schimbare a serviciului de transport.

Amplasarea infrastructurilor. Pe termen lung, urba-
nistii si constructorii vor trebui sa ia In considerare
la diferite modele spatiale de amplasare a locuintelor,
locurilor de munca sau a centrelor comerciale. Acestea,
la randul lor, vor influenta alegerea domiciliului de
catre indivizi, cu consecinte in alegerea modului §i a
rutei de transport dar si decizia in privinta achizitionarii
unui automobil.

Se poate deci observa ca modelele conventionale de
determinare a cererii de transport, fie ele agregate sau
dezagregate, nu pot reprezenta impactul pe termen lung
al modificarilor politicilor de furnizare a serviciilor de
transport.

Analiza va lua in considerare diferitele politici care
produc efecte in modificarea costului monetar al cala-

toriei, precum: afectarea modala, gradul de motorizare,
amplasarea resedintelor i a locurilor de muncid (in
functie de spatiu dar si de preferintele populatiei) si
utilizarea spatiului.

Figura 1 prezintd o reprezentare schematica a unui
model integrat de amenajare teritoriald urbana si
transporturi. Modelul constd in doud submodele: unul
pentru sistemul de amenajare a teritoriului si celalalt
pentru transporturi. Modelul de amenajare a teritoriului
este simplificat, axandu-se pe componentele care inter-
actioneaza direct cu sistemul de transport. Acesta
incearcd sa explice cum se face alegerea amplasa-
mentelor zonelor rezidentiale si a celor concentratoare
ale locurilor de munca, in functie de accesibilitate, care la
randul sdu depinde de atractivitatea zonei i de costul
deplasarii. Distributia in teritoriu a zonelor rezidentiale si
a angajatorilor se presupune a creea cerere importanta de
transport, care conduce la dezvoltarea sistemului de
transport. Interactiunea dintre cererea si oferta de trans-
port — costul deplasarii, duce la cauzele si efectele
resimtite 1n sistemul de transport.
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Fig. 1. Reprezentarea schematica a unui model integrat de amenajarea teritoriului si transporturi.
Sursa: adaptare dupa Southworth.
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Cele doua sisteme, amenajarea teritoriului si trans-
porturi, sunt corelate prin intermediul legaturilor dintre
cele doud sisteme. Sistemul de amenajare a teritoriului
furnizeaza cerere sistemului de transport cu posibili-
tatea determindrii zonelor in care va aparea si estimarea
nivelului acesteia. Sistemul de transport influenteaza
amenajarea teritoriului prin accesibilitate. Modificarile
costurilor de deplasare devin factori de influentd in
relocarea zonelor industriale, rezidentiale si a celorlalte
activitati.

Politici care produc efecte In modificarea costului
monetar al calatoriei: afectarea modala, gradul de moto-
rizare, amplasarea resedintelor si a locurilor de munca
(in functie de spatiu dar si de preferintele populatiei) si
utilizarea spatiului.

Efecte asupra afectirii modale. Atunci cand se
modifica costul cadlatoriei variabila cu cel mai rapid
raspuns este afectarea modala.

Trebuiesc avute in vedere doud elemente esentiale:
cum o modificare a costului deplasarii afecteaza gradul
de motorizare §i cum aceasta influenteazd matricea
distributiei deplasarilor.

Efecte asupra gradului de motorizare. Scaderea
utilizarii automobilului poate apare cand costul depla-
sarii creste dar poate aparea si efectul de diminuare a
ritmului de scadere a folosirii transportului public atunci
cand taxele ar creste, deci elasticitate ridicatd a costului
folosirii automobilului si scdzutd pentru transportul
public.

Efecte asupra distributiei deplasarilor. Distributiile
zonale sunt supuse restrictiilor de capacitate pentru a se
asigura ca numarul populatiei nu depaseste capacitatea
resedintelor iar numarul muncitorilor nu-1 depaseste pe
cel al locurilor de munci. In mod evident, costul depla-
sarii are un efect direct asupra distributiei deplasarilor.

Efecte asupra amplasarii resedintelor. Costul de-
plasarii are un efect major asupra celor care migreaza
dar nu si asupra celor care nu-si parasesc resedintele.
inglobate 1n functii de utilitate, Tmpreund cu utilitatile
ce decurg din tipul resedintelor si chiria pentru acestea.

Pe masura ce amplasarea activitatilor solicitd spatiu
apare confruntarea Intre cerere si spatiu disponibil dintr-
o zond. Daca cererea este mai mare, chiriile cresc.
Acestea modifica costul minim al unei activitatii dintr-o
anumita zond, aparand necesitatea stabilirii unui echili-
bru de piatd. Deci, costul monetar al deplasarii si durata
calatoriei influenteazd amplasarea resedintelor si a
activitatilor.

Efecte asupra amplasarii locurilor de munca.
Modelele din literaturd presupun ca daca vor creste
taxele va aparea descentralizarea. leftinind transportul
public se pastreaza locurile de munca din centrul ora-

selor datoritd structurii radiale a retelei de transport
public, pe cand cresterea are efectul contrar. Asupra
cresterii costurilor de utilizare a automobilului apar di-
ferente: fie va duce la dezvoltarea periferiilor deoarece
angajatii vor incerca sa se mute in apropierea locurilor
de munca, fie descentralizarea va incetini deoarece
trecerea la transportul public va conduce la folosirea
centrului oraselor.

Se are in vedere atractivitatea unei anumite categorii
de spatiu dintr-o zona pentru amplasarea unui anumit
sector de activitate dar si accesibilitatea angajatilor la
zonele rezidentiale.

Efectul de ansamblu asupra amplasarii. Efectul
cresterii costului deplasarii asupra amplasarii locurilor
de munca: cand tariful transportului public creste, apare
o pronuntatd descentralizare a activitatilor economice.
Aceasta se datoreaza utilizarii intense a automobilului,
care Incurajeaza dezvoltarea periferiilor, amplasarea
activitdtilor economice mai aproape de zonele reziden-
tiale, angajatii preferand mersul pe jos si abandonarea
centrului oraselor pe masurd ce transportul public
devine mai putin atragator.

Mai complexd este situatia in care creste costul
utilizarii automobilului, deoarece transportul public se
intareste. Transferul de la automobil se va face catre
transportul public §i mersul pe jos, cu consecinte in
amplasarea facilitatilor. Daca va predomina transferul
catre transportul public, locurile de munca din centrul
orasului se vor mai Tmputina, dar daca se va face catre
mersul pe jos, activititile economice vor incerca sa fie
amplasate cat mai spre periferia orasului, acolo unde se
afla forta de munca.

Pentru alegerea modului de transport se pot folosi
modele logit (multinomial). O caracteristica a acestora
este proprietatea de independentd a alternativelor ne-
relevante care apare din faptul ca probabilititile sunt
functii de valori diferite ale utilitatilor pentru diferite
alternative. Aceasta inseamnd cd atunci cand costul
pentru un mod de transport creste, proportia celor care
aleg alte alternative este constantd pentru o populatie
datd. Daca avem trei alternative si costul uneia creste,
trecerea catre celelalte doua se va face 1n aceeasi propor-
tie ca si cotele de piatd ale acestora. Deci, majoritatea va
migra catre alternativa cu cea mai mare cotd de piata.
Cand creste costul deplasarii cu automobilul, majoritatea
celor care vor schimba modul de transport vor trece fie la
transportul public, fie la mersul pe jos, in functie de cota
de piatd. Aceasta se apllica tuturor categoriilor sociale
pentru ca au fost stabiliti si calibrati parametrii pentru
fiecare dintre acestea.

Efectele asupra amplasarii resedintelor sunt complexe.
Exista doua tipuri de forte care influenteaza amplasarea
activitatilor si a resedintelor: complementare si compe-
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titive. Fortele complementare sunt necesitatile de locuri
de munca si clientii pentru bunurile si serviciile pro-
duse. Nu toate activitatile sfargesc prin a fi amplasate in
centru orasului, datoritd competitiei, in special pentru
teren. Este recunoscut faptul cad activitatile economice
trec cel mai adesea peste necesitdtile rezidentiale ale
populatiei, pentru a ocupa zone cu accesibilitate crescuta,
de aceea locurile de munca tind sa se aglomereze spre
centrul oragului si sd fie incercuite de locuinte. Daca
amplasarea locurilor de muncad. Daca insa competitia
pentru terenuri este accentuatd, poate aparea o separare
a populatiei si a locurilor de munca, oricum depinzand
de terenurile disponibile. Apar doud noi aspecte: unul,
chiar daca locurile de munca se descentralizeaza si mai
mult, majoritatea va rimane totusi in centru oraselor, iar
dacd descentralizarea populatiei scade, majoritatea va
rdimane tot aglomerata in suburbii. Al doilea, dimen-
siunea zonelor de studiu, care joaca un rol important. in
zonele de studiu mai mici, predomind competitia pentru
teren, pe cand in zonele mai mari predomind accesi-
bilitatea .

3. CONCLUZII

Réspunsuri diferite la modificarea costului transpor-
tului apar in modelele integrate de amenajarea teritoriului
si transporturi. O crestere a acestuia are efecte asupra
amplasarii activitatilor economice, in functie de utilizarea
teritoriului intr-o anumitd zona: o crestere a utilizarii
automobilului va incuraja dezvoltarea suburbiilor; o
crestere a utilizarii transportului public, mai ales datorita
structurii sale radiale, va incuraja dezvoltarea centrului
oragelor; o crestere a numarului celor care merg pe jos
va duce la apropierea dintre populatie si locurile de
munca.

Daca costul transportului public creste, cele trei
efecte se amplifica reciproc; deplasarile cu transportul
public vor scadea si centrul orasului nu va mai fi la fel
de folosit. Vor apdrea mai multe deplasari cu auto-
mobilul, care vor incuraja dezvoltarea suburbiilor, si
mai multe deplasari pe jos, alegerea locurilor de munca
care sunt mai aproape de casd. Dacd creste costul
utilizarii automobilului, se va face transferul catre trans-
portul public si mersul pe jos. Trecerea catre transportul
public inseamna incetinirea procesului de descentralizare,
pe cand trecerea la deplasari pe jos o accelereaza.

Relatia dintre amplasarea resedintelor si a activitatilor
este depasita de interactiunea dintre fortele de atractie si
de respingere. Atractia este datd de accesibilitatea
zonelor rezidentiale dar si a celor de cumparaturi sau
servicii. O crestere a costului deplasarii va face ca po-

pulatia si locurile de munca sa se apropie. Respingerea
se datoreazd competitiei pentru spatii, care presupune o
separare a resedintelor si a locurilor de munca, deci o
departare a angajatilor de serviciu. Daca activitatile se
deplaseaza spre centrul orasului, rdmane mai putin
spatiu pentru locuinte. In acelasi mod, dacd cererea
pentru spatii in centru creste, vor creste si preturile
terenurilor si mai putine locuinte vor fi construite in
zona respectiva.

Un alt efect important se datoreazd gradului de
motorizare. Existd doud legaturi intre venituri si dis-
ponibilitatea de a cheltui pentru efectuarea deplasarilor.
O prima legatura o reprezinta functia cererii directe care
spune cd dacd o marfd este mai scumpad ea este
achizitionatd mai putin, deci daca un mod de transport
este mai scump, el va fi utilizat mai putin. Al doilea efect
este datorat bugetului populatiei. Daca pretul pentru o
marfd creste, vor rdmane mai putini bani pentru
achizitionarea altora, incluzand masini, ceea ce Inseamna
ca daca costul deplasarii creste, gradul de motorizare va
scadea (relatia dintre gradul de motorizare si utilizarea
automobilului). Cand pretul automobilelor creste, gradul
de motorizare scade.

Cateva principii necesare unei dezvoltari rationale a
sistemului de transport in corelatie cu amenajarea teri-
toriului:

Principiul 1. Concentrarea spatiala

Principiul 2. Utilizarea in scopuri diverse a zonelor
dezvoltate

Principiul 3. Dezvoltarea zonelor de-a lungul cori-
doarelor de transport

Principiul 4. Corelarea transporturilor cu strategiile
de amenajare a teritoriului

Principiul 5. Retea stradald bine dezvoltatd si cu
legaturi multiple

Principiul 6. imbunititirea accesului pietonilor

Principiul 7. incurajarea mersului pe bicicleta

Principiul 8. Descurajarea folosirii autoturismelor in
orag prin atragerea spre parcari

Principiul 9. Imbunititirea sistemului de management
al traficului

Principiul 10. Implementarea unei arhitecturi urbane
coerente
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