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REZUMAT. in lucrare se prezinta importanta mijloacelor de transport pentru dezvoltarea societatii umane, prin asigurarea circulatiei
persoanelor si a marfurilor, care a devenit in prezent o ramura distincta, de sine statatoare, a economiilor nationale si a economiei
globale. Autorul arata ca, in conditiile actuale de proliferare a mijloacelor de transport, se provoaca daune mediului prin poluare
chimica, sonica, ca si prin utilizarea surselor energetice nerecuperabile, deteriorarea infrastructurii si accidente de circulatie. in final,
acestea conduc la scaderea calitatii vietii pe planeta. Transportul durabil este definit ca un “sistem complex” destinat sa asigure si
generatiilor viitoare mobilitatea si sunt aratate péarghiile economico-ecologico-sociale prin care omenirea poate dezvolta durabil
sectorul transporturilor. Romania, pentru a fi admisa in Uniunea Europeana, trebuie sa respecte prevederile din “Cartea alba”
adoptata la 29 noiembrie 2000, care fixeaza obiectivele privind conceptele de transport durabil si de transport integrat, pentru o
perioada pana in 2010.

ABSTRACT . In this paper, a low complexity decision feedback equalizer (DFE) appropriate for channels with long and sparse impulse
response (IR) is studied, which are encountered in many high-speed wireless communications applications. It is shown that, in cases
of sparse channels, the feedforward (FF) and feedback (FB) filters of the DFE have a particular structure, which can be exploited to
derive efficient implementations of the DFE, provided that the time delays of the channel IR multipath components are known. The
estimation of the time delays can be make by a known technique, which based on the form of the channel input-output cross-
correlation sequence in the frequency domain. A distinct feature of the resulting DFE is that the involved FB filter consists of a
reduced number of active taps that implies some computational savings than conventional DFE, without loss in performances.

Unul dintre elementele fundamentale ale relatiilor inter-
umane il constituie mijloacele de comunicare, care, pe
diverse planuri, asigura un caracter unitar al intregului
complex al vietii sociale. Aceste necesititi au dezvoltat
mijloace variate de legaturd, intre care transportul rutier a
devenit de o semnificatie §i importanta deosebite.

Importanta sistemelor de transport este legata de apari-
tia si dezvoltarea societitii omenesti. in epoca moderna,
prin dezvoltarea fortelor de productie, adancirea diviziunii
sociale a muncii $i necesitatea dezvoltarii circulatiei
marfurilor §i persoanelor au determinat perfectionarea
mijloacelor si a cdilor de transport, transportul ajungand
sa se delimiteze ca ramurd economicad de sine statatoare,
prezentand o serie de particularitati distincte:

— constituie o continuare a proceselor productive in
sfera circulatiei, asigurand circulatia bunurilor si a
persoanelor;

— efectul util creat din deplasarea marfurilor se con-
cretizeaza prin faptul cd contravaloarea serviciilor
de transport se adaugd la valoarea marfii
transportate, ca valoare suplimentara;

— transportul exercitd o influenta deosebitd asupra infra-
structurii i asupra geografiei socio-economice.

Tratarea acestor problematici abordand numai latura

economici si ignorandu-se laturile sociald si ecologica
conduce la agravarea situatiei, nu numai prin inechitatile
sociale ale activitdtii, ci, mai ales, prin distrugerile eco-
logice pe care le provoaca transporturile.



Transportul durabil reprezinta un sistem complex des-
tinat sa asigure necesitatile de mobilitate pentru generatiile
actuale fara a deteriora factorii de mediu si sanatate. Prin
eficientizarea consumurilor energetice si materiale, el
trebuie sa faca posibild satisfacerea in conditii optime, din
perspectivd economico-ecologico-sociala, a necesitatii de
mobilitate pentru generatiile urmatoare.

Péana de curand, industria era considerata ca fiind prin-
cipala sursa de poluare a planetei. O data cu dezvoltarea
acceleratd a transporturilor si, in special, prin anvergura
productiei de autovehicule, balanta surselor de substante
toxice si efecte neplacute si-a schimbat inclinarea, trans-
portul devenind sursa principald de agresiune asupra
mediului §i a sdndtatii umane.

Sistemul de transport durabil se realizeaza, in princi-
pal, prin moduri de transport nepoluante sau care au un
impact scdzut asupra mediului si sanatatii, prin cresterea
eficientei energetice a carburantilor §i scaderea consumu-
lui de carburanti, prin scdderea consumului de carburanti
proveniti din resurse neregenerabile si scaderea continud a
deseurilor solide si lichide rezultate in urma constructiei,
intretinerii si abandonarii mijloacelor de transport.

Principalele instrumente economice ce pot fi utilizate
in acest scop sunt taxele, impozitele si autorizatiile. Astfel,
se pot obtine reducerea utilizarii mijloacelor de transport
poluante, diminuarea consumurilor energetice, eficienti-
zarea activitatilor de transport, redistribuirea echitabila a
veniturilor intre societate si transportatori §i reorientarea
modului de satisfacere a activitatilor de transport.

Meritd, de asemenea, sa fie analizate o serie de aspecte
prin care transportatorii provoacd daune unor factori ne-
implicati in activitatea de transport, fard sa se achite vreo
compensatie celor afectati. Acestea sunt denumite costuri
externe sau externalitdti si sunt poluarea chimica, efectul
de incilzire a planetei, poluarea fonica, vibratiile, scaderea
vizibilitatii, deteriorarea infrastructurii, ambuteiajele,
accidentele de circulatie, utilizarea de resurse energetice
nerecuperabile, pierderea de spatiu prin ocuparea de citre
infrastructura si, in final, scaderea calitatii vietii.

Adoptarea politicilor specifice conceptului de trans-
port durabil nu inseamnd modificarea imediata si totala
a stilului de viata. Nu sunt imperative masuri de reducere a
mobilitatii sau de limitare a achizitionarii de autovehicule.
Important este ca in prezent, o datd cu utilizarea unui
mijloc de transport care genereaza efecte adverse mediului
si sanatatii, s fie luate masurile necesare pentru dimi-
nuarea sau eliminarea acestor efecte §i ca masurile sa fie
valabile pe termen lung.

Decizia adoptarii noilor strategii este mai degraba de
natura politicd, fiind necesard intrunirea a trei elemente
principale: vointa politicd, activitatea unor echipe multi-
disciplinare de specialisti si implicarea publicului.

Imbunititirea transportului conduce la dezvolta-
rea economica prin cresterea mobilitatii.

Promovarea dezvoltarii impune gasirea unui echilibru
optim 1intre obiectivele economice, sociale si ecologice,

dezvoltarea sistemelor de transport cétre transportul dura-
bil depinzand de acesti factori.

Transportul constituie un pivot al dezvoltarii econo-
mice. Realizarea cresterii economice si reducerea sariciei
presupun, pe de o parte, accesul la resurse si piete, iar pe
de alta parte, de accesul la munca, servicii, locuinte si
educatie.

Transportul are patru functii importante in cadrul
dezvoltdrii economice:

— alimentarea procesului de productie, care permite ca
bunuri si persoane si fie transferate intre si in
centrele de productie si consum;

— progresul transportului, care poate conduce la modi-
ficarea functiilor de productie, prin reducerea
costurilor §i introducerea investitiilor in procesul de
productie;

— cresterea mobilitatii §i posibilitatea transferarii facto-
rilor de productie, in special a fortei de munca, in
locuri unde pot fi utilizati eficient;

— cresterea nivelului de trai, prin extinderea facilita-
tilor si asigurarea de bunuri, coeziune §i securitate
sociala.

Studii macroeconomice au ardtat ca investitiile in
transport asigurd cresterea capitalului investit fata de cel
asigurat de alte sectoare de activitate, in baza unor efecte
directe sau indirecte. Aceasta rezultd din economisirea de
costuri §i de timp prin Imbunatatirea transportului, precum
si din asigurarea resurselor necesare pentru realizarea unor
infrastructuri moderne de transport.

Serviciile de transport eficiente sunt necesare pentru
dezvoltarea economica, constituind un proces complex de
valorificare a resurselor naturale si a talentelor unei tari.

Dezvoltarea transportului rural asigura accesul pe piata,
costuri mai mici de productie si faciliteazd dezvoltarea
economiei rurale neagricole.

Transportul urban mdreste eficienta pietei si accesul la
distractii.

Transportul interurban si cel international faciliteaza
comertul intern §i extern prin accelerarea deplasarii de
bunuri si de persoane.

In multe tari in curs de dezvoltare, insuficienta dezvol-
tare a infrastructurii si ineficienta serviciilor de transport
sunt obstacole in dezvoltarea socio-economica si integra-
rea sociala.

Progresele inregistrate in transporturi, in afara dezvol-
tarii economice, maresc interesul pentru o dezvoltare durabila
si un transport durabil. Neglijarea acestor aspecte atrage
costuri economice, sociale si ecologice semnificative.

De aceea, impactul transportului trebuie analizat intr-o
perspectiva mai larga:

— omenirea a inceput sa constientizeze necesitatea unei

reconcilieri intre economie si mediul inconjurator, pe
0 noua cale de dezvoltare care sd sustind progresul
uman pentru intreaga planetd si pentru un viitor
indelungat;

— orice dorintd de mobilitate care genereaza efecte
negative asupra factorilor de mediu si sdnatate
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trebuie satisfacutd concomitent cu abordarea unor
masuri de diminuare a acestor efecte.

Transportul durabil este un element fundamental pentru
asigurarea prosperitatii, prin cresterea accesului la piete,
asigurarea de locuri de munca, locuinte, bunuri si servicii,
dar implicd realizarea unui compromis intre marimea
beneficiilor si constrangerile legate de efectele costurilor
de mediu si sociale asociate.

Se remarca faptul ca in activitatea de transport, prin
implicatiile economice, sociale si de mediu, manage-
mentul prezintd o evolutie pe o noud treapta superioara, n
tendinta de a coordona o multitudine de sisteme si de a
introduce politici de dezvoltare durabila la nivelul intregii
societati.

Managementul transportului durabil constituie o disci-
plind ce inmanuncheaza componente ale altor discipline,
care se reunesc intr-un sistem complex, si este bazat pe o
gandire conceptuald capabild sd stipaneasca ansamblul
acestor discipline. Activitatea de transport se comporta ca
un sistem deschis ce interactioneaza cu mediul inconjura-
tor, in conditiile 1n care asistdm la o permanenta schimbare
a mediului economic si politic, la care se adauga in-
ternationalizarea transportului si dezvoltarea uriasa a
tehnologiei informationale.

Managementul transportului durabil trebuie sd tinad
cont de o serie de factori:

— factorul economic;

— factorul social,;

— factorul de mediu.

Factorul economic presupune:

— asigurarea rentabilitati transportului;

— reducerea consumului de combustibil si de materiale;

— utilizarea de combustibili alternativi (biocombusti-

bili, hidrogen etc.);

— promovarea automobilelor hibride, curate si ecolo-

gice;

— optimizarea infrastructurii si utilizarea de sisteme

inteligente;

— managementul traficului si utilizarea de sisteme

integrate;

— transferarea transportului individual catre transportul

public;

— promovarea transportului multimodal si moderarea

necesitatilor de transport;

— rationalizarea transportului urban si ameliorarea

calitdtii acestuia;

— ameliorarea sistemelor de mentenanta si de control

prin inspectii tehnice.

Transportul durabil inseamnad un compromis intre ma-
rimea beneficiilor economice si sociale, reducerea efectelor
costurilor de mediu asociate si securitatea transportului.

Constrangerile impuse trebuie Insotite de sporirea
calitatii transportului.

Din punct de vedere economic, transportul este un im-
portant sector al economiei, intrucét contribuie substantial
la produsul intern brut (PIB).

Intrucat PIB este un indice macroeconomic important,
transportul este considerat un factor substantial, deoarece
populatia a crescut, oragele au devenit mai mari, iar globa-
lizarea si comertul liber au raspandit mobilitatea regionala
si internationald pentru oameni si pentru bunuri. Rezultatul
a fost o dramatica expansiune a infrastructurii transportu-
lui. Automobilele, autocamioanele, autobuzele si alte
mijloace de transport utilizate la transporturile de bunuri si
persoane au o implicare importantd in utilizarea energiei si
a resurselor materiale, in poluarea mediului, la zgomot si
la utilizarea solului la nivel local, regional si global.

Concluziile cercetarilor publicate arata ca “sistemul de
transport actual nu are un caracter de durabilitate”. Reali-
zdrile de pand acum, admirabile in termeni de mobilitate,
au condus la costuri de mediu, sociale si economice con-
siderabile. In prezent, problema este de a gisi cai pentru a
veni in Intdmpinarea nevoilor de transport cu solutii
ecologice echitabile social si viabile economic. Acestea
constituie obiectivele sistemului de transport durabil.

Conceptul de durabilitate cuprinzitoare implica o crestere
economicd echilibratd in termenii a trei dimensiuni:
economica, sociald si de mediu. Transportul durabil nu poate
fi separat de problemele economice, deoarece transportul
face parte din intregul sistem.

Conceptul de transport durabil presupune o dezvoltare
a sectorului de transport care este suportatd de sectoarele
de productie si energetice, care asigura prosperitatea so-
ciald maxima.

in sens restrans, transportul durabil poate fi conceptul
ca o adaptare a serviciilor de transport pentru a putea
satisface si alte obiective.

Studii importante in domeniul transportului durabil au
fost prezentate la Conferinta OECD de la Vancouver din
1996, care a emis principiile transportului durabil. Exa-
minarea problemelor legate de transportul durabil a fost
continuata la Atelierul de lucru privind transportul durabil
(Ottawa, 20-21 octombrie 1998). Totodatd rezultatele
proiectului EST (,,Transportul durabil de mediu) au fost
prezentate la Conferinta internationald de la Viena (4-
6 octombrie 2000).

Cu prilejul acestor manifestari a reiesit in mod clar
dimensiunea sociala a transportului durabil.

La inceput, activitdtile privind transportul durabil au
fost realizate de ingineri, pe principiul ca orice reducere a
emisiilor produse de automobile este dezvoltare durabila.
Ulterior au fost introduse noi interpretari ale durabilitatii,
ajungandu-se la durabilitatea cuprinzatoare, rezultata ca o
combinare a mai multor dimensiuni ale dezvoltarii dura-
bile — in prima etapd mediul, apoi mediu-economie §i in
final mediu-economie-social. A fost introdusad analiza
beneficiu-cost ca instrument analitic de lucru.

Factorul social include:

— asigurarea mobilitatii sociale dorite;

— cresterea calitatii transportului urban;

— asigurarea securitatii transportului §i abordarea pro-

blemelor de accidentologie;



— planificarea si administrarea oragelor: planul general
de dezvoltare a oragelor, arhitectura, constructii
publice si civile;

— sporirea capacitatii de a concentra activitatile asigu-
rand asezari omenesti cu drumuri scurte;

— asigurarea legaturilor dintre transporturi si dezvol-
tarea locala si regionald;

— protectia siturilor istorice i culturale;

— dezvoltarea retelelor de drumuri, a locurilor de parcare
si garajelor, astfel ncit sa nu imobilizam spatiul
public;

— sa se promoveze arhitecturi moderne.

Obiectivul transportului durabil este cresterea prosperi-
tatii concomitent cu atenuarea unor probleme economice,
sociale si de mediu.

Transportul ramane un element fundamental pentru
accesul la piete, pentru locuri de munca, locuinte, bunuri
si servicii.

Reversul 1l constituie gradul de congestionare a traficului
la care s-a ajuns, necesitatea de a se construi sosele, locuri de
parcare si garaje, poluarea cu deseuri, poluarea sonicd ce
accentueaza stresul §i micsoreaza eficienta muncii, discon-
fortul cauzat de vibratii si problemele de sanatate. La efectele
negative ale utilizarii autovehiculelor se adaugd monopoli-
zarea spatiului public si modificarea arhitecturii urbane.

Factorul de mediu (ecologic) include:

— poluarea chimica si urmarile acesteia;

— poluarea sonica, stresul, disconfortul si problemele
de sanatate aferente;

— poluarea cu deseuri si reciclarea acestora.

Se citeaza o serie de probleme de mediu:

— controlul emisiilor presupune utilizarea celei mai
bune tehnologii aplicabile practic §i la un cost
acceptabil;

— autovehiculele maresc concentratia de NO, CO,
CO2 si CH, particule, SO2, Pb, benzen, azbest,
aerosoli etc. din aer. In plus, se contamineaza apa si
solul; CO2 genereaza efectul de serd, cu provocarea
de schimbari ale climei; SO2 prezent In gazele emise
de motoarele Diesel provoaca ploi acide;

— cu toate masurile aplicate, NO,, O3 (ozonul) si
particulele raman probleme greu de rezolvat;

— se subliniazd necesitatea aplicarii reglementarilor
Euro 3 si Euro 4, precum si a regulamentelor de
inspectie tehnicd; autovehiculele vor trebui sa
respecte normele Euro 4 aplicabile din 2005, fard a
se utiliza filtre de particule;

— 0 problema importantd ramane calitatea combusti-
bilului, utilizarea combustibililor alternativi si a
vehiculelor comerciale ce emit particule cu masa
redusd, precum si reducerea numarului de particule;

— este necesara rezolvarea problemelor generate de
particulele ultrafine care implica riscuri majore de
imbolnavire.

— sunt necesare dotarea autovehiculelor poluante cu
dispozitive noi si utilizarea de combustibili
neconventionali.

In spiritul acestor concepte au fost adoptate “Cartea

verde” si “Cartea alba” ale Uniunii Europene.

Cartea verde, al carei titlu este “Catre o strategie
europeand pentru securitatea aproviziondrii energetice”, a
fost adoptatd la 29 noiembrie 2000 si vizeazad strategia
energeticd, avand in vedere cresterea acceleratd a numaru-
lui de consumatori §i dependenta energetica.

Totodata, “Cartea alba” a Uniunii Europene prezinta
obiectivele transporturilor pana in 2010 si include con-
ceptele de transport durabil si de transport integrat.



